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Kraf t f ahrzeug 



Die Erf indung ' betrif ft ein Kraf tf ahrzeug mit ei- 
ner eine Heckscheibe umfassenden Heckklappe, wq- 
bei die Heckscheibe separat in eine Freigabe- 
stellung 1 verlagerbar ist, nach dem Oberbegriff 
des' Anspruchs 1. 

* • 

Aus der DE 296 22 436 Ul ist ein Kraf tf'.ahrzeug. 
bekannt, das eine Heckklappe mit einer Heck- 
scheibe aufweist, die zur Verbesserung des Ffei- 
.luf tgef tihls ftir die insassen nac'h unten hin in 
einen darunter gelegenen Bereich der Klappe ein- 
fahrbar ist und damit den in ihrer geschlo s senen 
Stellung e ingenommenen Raum freigibt. Eine der- 
artige Verlagerung der Heckscheibe ist nur dann 
mSglich, wenn der untere Bereich der Klappe eine 
hinreichende knickf reie H5he zur Aufnahme der 
Scheibe aufweist, was in der Regel nur fur 
Steilheckf ahrzeuge oder Schragheckf ahr zeuge mit 
einer sehr lang nach unten erstreckten Heckklap- 
pe moglich ist. ' 

» 

■ 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fahrzeugen der genannten' Art die Gestaltungsmog- 
lichkeiten der Designer zu erweitern. 

9 

a 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Kraf tf ahrzeug mit- den Werkmalen des Anspruchs 1 
sowie durch eine bewegliche Heckklappe mi : t den 
Merkmalen des Anspruchs 11. Hinsichtlich weite- 

• * 



• * 
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rer vorteilhaf t er Ausgest altungen der Erfindung 
wird aiif die weiteren Anspruche 2 bis 10 verwie- 



sen . 



Mit der Erfindung ist eine . Unabhangigkeit der 

• * 

Gestaltung de's unter der Heckscheibe gelegenen 
Bere'ichs der Heckklappe von dem . Erfordernis, ei- 
nen Raum zur Unt erbringung , der geoffneten Schei- 
be bereitstellen ; zu miissen, erreicht. Der untere 

• 4 

i * * 

Bereich .kann daher beispielsweise als relativ 

■ • 

schmaler Streiferi otier mehrfach abgewinkelt aus- 

« 

gebildet sein und eine Hohener s t reckung aufwei- 
sen, die deutlich kleiner ist als die Hohener- 
streckung der Heckscheibe. . 1 

» 

% * 

Wenn dabei die SchlieiJ- und die Freigabestellung 

* 

* * 

der Heckscheibe und auch deren Verlagerung mit 

« 

einem f ahr zeugseitigen Halten der Heckscheibe 
.bewirkbar ist, ist die Bedienung sehr verein- 

facht; es. besteht zudem dann keine Gefahr, dafi 
/ein Benutzer beim Hantieren mit einer vollstan- 

* i 

■ ^ A ^ ^ 1 ncf cm Q riVi a n V-s a A oca WoorViaHi rr +r 



* 

Sofern die Heckscheibe bei in Offenstellung be- 
findlicher Heckklappe able.gbar ist, .kann eine - 

■ 

kostengunst ige - manuelle Handhabung vereinfachf 
sein> etwa dadurch, dafi von der bei geschlosse- 

• • • 

* 

ner • Klappe innen liegenden Seite an der geoffne- 

i 

ten Heckklappe angegriffen wird.' Dabei ist eine 
Ablagekinemat ik zur Uberfuhrung der Heckscheibe 
in. ihre Freigabestellung moglich, die den darun- 



r» » » • 
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15 



20 



25 



ter liegenden Gepackraum auch wahrend der Abla- 
gebewegung nur gering tangiert . 

» 

In'sbesondere ist es zum Erhalt des Gepackraums 
vorteilhaft, wenn die Heckscheibe in Freigabe- 

■ 

stellung nahezu vertikal gehalten ist, etwa hin- 

■ 

* 

ter den' Lehnen einer Riickbank. 

■ * 

■ 

■ 

Bei einer im wesentlichen U-formigen Ausbildung 
der Heckkla'ppe auBerhalb der Heckscheibe kann 
die Heckklappe bei in ; Freigabes tellung befindli- 
cher Scheibe eine . groiie f nach vorne durchgehende 
und nicht . von" einem Quertrager unt erbr ochehe 
Offnung Ibilden.. Das Freiluf tgef iihl ist dabei.be- 
sonders au.sgepra.gt. Insbesondere ist es dann 
verbessert, wenn in geschlossener Stellung der 
Heckscheibe an ihre obere und in Fahrt r i chtung 

■ 

vordere Kante zumindest ein weiteres zur Offnung 
bewegliches Plattenteil anschliefit. 

r 

Weitere Vorteile und Merkniale der Erfindung er- 
geben • sich aus in- der Zeichnung zumindest sche- 
matise!^ dargestellten und nachfolgend beschrie- 

benen . Ausf iihrungsbeispielen .des Gegenstandes der 

j 

Erfindung. 



In der Zeichnung zeigt: 



30 



Fig. 1 



ein erf indungsgemafies Kraf tf ahr zeug in 
per spektivischer Ansicht von schrag hin- 
ten mit einer gesschlossenen Heckscheibe 
und einer in SchlieBstellung bef indli- .. 
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Fig 



15 



Fig. 



Fig 



Fig 



chen Heckklappe sowie mif zwei weiteren 
an die obere und in Fahrt r ichtung vorde 
re Kante anschliefienden 

* 

♦ 

Plattenteilen, 



beweglichen 



2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 
Offnung des vordersten Plattenteils, 

\ 

3 eine ahnliche Ansicht wie Fig..2bei xn 
Offenstellung bef indlicher Heckklappe, 

4 eine 'ahnliche Ansicht wie Fig. .3 wahrend 
.der: Offnung der beiden vorderen Platten- 



teile, 

eine ahnliche Ansicht 
weiter f or't schreitender 
deren Plattenteile, 



wie Fig. 4 bei 
Offnung der vor- 



20 



25 



Fig 



eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 ■ mit im , 
wesentlichen vertikal in der Karosserie 

u- a ^ pi a.-h f pnt pt 1 en , 

abgelegten yorueicu ^ ^ ^ ^ : 



F ig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 mit 

•zusatzlich in Freigabestelluhg in der 
• Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

■ ■ 

Fig . 8 >eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 nach 

Schliefien der Heckklappe, 



30 
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Fig'. 9 e.ine schemat isierte Seitenansicht des 

Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 

1, •• ' 

Fig.. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 

nach Offnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der • Dachstellung nach Fig. 

» ■ 

Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je- 
doch mit in . Of f ensteilung befindlicher 
1 . Heckklappe entsprechend der Dachstellung 

nach Fig. 3, 

» ■ 

Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1.1, je- 

• doch wahrend der Offnung der beiden vor- 
deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4 , . 

Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 
doch wahrend der welter f ortschreitenden 
« x: , : -j^-k. T,ArHaVon Plattenteile ent- 

Ui niuiiy i_i<=j- v^j-^iv^- 

sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 



Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedoch 

bei vollstandig geSffneten vorderen 
Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, 

Fig. 15 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je-. 

doch bei Heraus schwen'ken der Heckscheibe 
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'• aus ihrer Schlielistellung in der Heck- 
klappe , 

♦ 

Fig. 16 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 15 bei 

weiter f ort schreitender Offnung der 

Heckscheibe, 

* i 

Fig. 17 eine ■ ahnliche Ansicht wie Fig. 16 be! 

' vollstandig in Freigabestellung befind- 
licher Heckscheibe entsprechend der 
Stellung nach Fig. 7, * 

r 

Fig. 18 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 17 nach 

Schliefien der He.ckkiappe .entsprechend 
der Stellung nach Fig. 8, , 

Fig.. 19 eine alternative Ausbildung einer Kine- 

matik zur Oberfuhrung der Heckscheibe in 
die Freigabestellung, wobei die Kinema- 
tik ' geteilte seitliche Fiihrurtgsschienen 
enthalt, bei abgelegten vorderen Plat- 
tenteilen und .geschlos sener Heckklappe 
mit in Schliefistellung befindlicher 
Heckscheibe, , 



'Fig. 2 0 



eine ahnliche .Ansicht wie Fig. 19 bei 
geGffneter Heckklappe, 



Fig. 21 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 20 wah- 

rend der Verlagerung der Heckscheibe aus 
den sie umgebenden Teilen. der' Heckklappe 

» 1 

' . in Freigabestellung/ 
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Fig. 22 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 21 bei in 

Freigabestell.ung bef indlicher Heckschei- 

be, 

* 

♦ 

4 

Fig.' 23 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2.2 nach 

Schliefien der Heckklappe. 

In den Zeichnungsf iguren ist generell ■' ein mit . 
einer Rii'ckbank versehenes vier- oder fiinfsitzi- 
ges Kraftfahrzeug 1 dargestellt. Dies ist nicht • 
zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erf indungsgemafi ausgebildet sein. , 

r • 

» 

Das Fahrzeug 1 umfalit oberhalb seitlicher Scheie 
ben 2. in sich jeweils starre' Dachholme 3, die in 
Ansicht von oben im' wesentlichen langs zur Fahr- 
zeugerstreckung zwischen einem Windschutzschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 
liegen und in Seitenans icht ' bogenf ormig verlau- 
fen; Diese sind hier Bestandteil der Fahrzeugka- 
rosser ie 6 . 

Im hinteren Fahr zeugbereich 5 ist eine Heckklap- 
pe Hi vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 
U-fermig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel H2 , der beispielsweise Telle der Ruck- 
leuchten und/oder einen Kennzeichentrager umfas- 
sen kann, und mit Seitenschenkeln , H3 , die in ge- 
schlossener Stellung der Heckklappe HI in Fahrt- 
■ richtung F ent sprechen.d dem Verlauf der Dachhol- 
3 vorwarts und aufwarts weisen. Zwischen ,den 



me 
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* 

Teilen H2 und H3 ist in ihrer SchlieBstellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe. H4, die 
beispielsweise aus Kunststoff oder vorteilhaf t 
Glas bestehen kann, auf genommen In dieser Stel- 
lung dienen die Seitenschenkel H3 somit als 
seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
dabei in Fahrt richtung F obere und yordere Kante 
H5 der Heckscheibe H4 bildet dabei gleichzeit ig 
auch die obere und . vordere Kante der Heckklappe' 

« 

HI aus und ist wegen de'ren U-Form von ■ keinem 

» 

Quertrager untergrif fen. 

■ » 

Die Heckklappe HI ist insgesamt zwischen eiher 
geschlossenen (Fig. 1) und einer offenen Stel- 
lung (Fig. 3) beweglich an der Karosserie . 6 ge- 
halten. Die Of f nungsbewegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, ' sondern erfolgt deraxt, daft in 
ihrer Of fens tellung die-' vordere Kante" H5 der 
Heckklappe HI gegeniiber ihrer geschlossenen 

■ 

Stellung* nach hinten verlagert ist. Hierfiir ist 
(Fig. 9 ff.) die - Heckklappe HI an jeder Fahr- 
~ a +- ~ ^ ,-,rv, 'n^-ienfoT viH^r pin Mehraelenk, hier 

ZCLiy DC J. LC \JL ILL J. *^ ^ — . — ■ 

eih Viergelenk H6, gehal'ten.. Dessen Lenker H7 
und H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeugka- 
rosserie 6, etwa im hinteren Bereich der Dach- 
holme 3, angelenkt. 



Aus der in den Figuren. 3 und 12 gezeigten Offen- 
stellung der Heckklappe Hi heraus ist die Heck- 
scheibe H4 in ihre -separate Freigabes tellung in 
die Fahr zeugkarosserie 6 absenkbar . 
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» 

Hierfur ist in einer ersten Ausfuhr.ung die Heck- 
scheibe H4 uber seitiich in der Karosserie 6 an- 
geordnete Gestangeteile H9, . H10 mit dieser ver- 

r 

bunderi. Das Gestangeteil H9 ist dabei ein ein- 
und ausfahrbarer Zylinder, der wegen seiner Lan- 
genvariabilitat in der Lage ist, auch bei ge- 
schlossener Heckscheibe H4 die 6f f nungsbe wegung 
der dann diese umfassenden Heckklappe Hi mitzu- 
gehen (Obergang von Fig. 1 zu Fig- 3). 



Der Zylinder i H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ende an 
"einem weite'r oberhalb ah vder Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker H10 an, wobei dieser Angriffs- 
punkt zur Anlenkung ,H11 des Lenkers H10 beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 

gibt. • 

Der Lenker H10 greift mit seinem freien ' Ende 

i 

k 

seitiich der Oberkante. H5 der Heckscheibe H4 an. 
Um diese in Freigabestellung zu tiberfuhren, wird 
zunachst die Heckscheibe - H4 an ihrem in, ge- 
schlossener Stellung .die .untere Kante bildenden 
Ende H12 vom Mittelschenkel H2 der Heckklappe HI 
entriegelt (Obergang von Fig. 14 zu Fig. ,15) , 
wobei die Scheibe H4 fur eine manuelle Bedienung 
an ihren Seitenkanten Hl-3 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abwarts • verlagert 
werden kann (Fig. 16) . Dabei wird der Hebel Hl'O 
um das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 fahrt ein und schwenkt nach vorne. 
Damit wird' die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- 



Wilhelm Karmann GmbH , Kk/P-00801 DE 

Karmannstrafie 1 29.09.03 
D-49084 Osnabruck 

10 , 

■ 

dest nahezu vertikal und leicht nach vorne ver- 
lagert platzsparend abgelegt, hier im Paket mit 
weitereh Dachteilen, die unten noch naher .erlau- 
tert sind. 

■ • - 

In dieser Freigabest ellung (Fig. 17) ist die 
Heckscheibe H4 unterhalb einer seitlichen Fen- 
sterbrustungslinie 7 der Karosserie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gehalten. Der Raum zwi- 
schen den Seitenschenkeln H3 and dem unteren 
Querschenkel H2 der Heckklappe HI ist vollstan- . 
dig geoffnet. Diese kann dann.wieder geschlossen 
werden (Fig . 18 ) . 

■ • 

• * * ■ 

■ 

In einer zweiten Ausfuhrung (Fig-. 19 - Fig. 23) 
ist die Heckscheibe H4 viber seitliche Filhrungs- 
schienenabschnitte H14, H15 in ihre Freigabe- 
stellung iiber fuhrbar . Die Fiihr ungs schiene H14, 
H15 ist zweigeteilt, urn ihre Fortftihrung iiber. 
die Seitenholme 3 bei geSffneter Heckklappe Hi 
zu ermoglichen (Fig.' 20), gleichzeitig jedoch 
bei geschlossener Heckklappe Hi v.on dieser iiber- 
griffen werden zu konnen (Fig. 19) . Der erste 
Abschnitt H14 der Fuhrungsschiene ist dem Vier- 
gelenk H6 zugeordnet und stellt sich mit einem 
ersten Lenker H7 bei Offnung der Heckklappe Hi 

aufrecht, wodurch er automatisch in eine fluch- 

■ 

tende , Lage zu dem unteren, . in der' Karosserie 6 
fest angeordneten Abschnitt H15 der FUhrungs- 
schiehe gelangt (Obergang von Fig. 19 zu Fig. 
20) . 
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Um die Reckscheibe H4 in ihre Freigabestellung 
zu uberfiihren, wird sie auch hier ziinachst an 
ihrem in geschlossener Stellung die untere Kante • 
bildenden Ende H12 vom Mittelschenkel H2 der 
Heckklappe HI entriegelt (Obergang von Fig. 20 
zu Fig. 21), wobei die Scheibe H4 fur eine manu- / 
elle Bedienung ebenfalls an ihren Seitenkant en 
H13 von einem Benutzer "gehalten und uber im Sei- 
tenbereich der Oberkante H5 liegende Achsstummel 
H16 in der Fuhrungs schiene " H14, H15 nahezu par- 
allel abwarts verlagerbar ist-(Fig. 21). 

Auch in dieser Ausfuhrung ist die Heckscheibe. H4 
insgesamt in Freigabestellung zumindest nahezu 
vertikal und lpicht nach vorne verlagert platz- 
sparend unterhalb einer seitlichen Fensterbru- 
stungslinie 7 der Karosserie 6 gehalten. Die 
.Heckklappe HI kann dann wieder geschlossen we'r- 
den (Fig. 23) . 

* 

^ 

t 

In den gezeichneten Ausf tthrungsbeispiel.en umfaiit • 
das Kraftfahrzeug 1 in geschlossener Stellung 
der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an' ihre vordere Kan- 
te H5 unmittelbar a'nschliefiend und in Fahrtrich- 
•tung F vorgeordnet weitere bewegliche Platten- 
teile PI, P2 . Ihre Anzahl ist je nach Dachlange 
variabel; sie liegen im geschlossenen Zustand im 
wesentlichen horizontal, fluchtend' hintereinan- 

* ■ 

der sowie fluchtend zu der Heckscheibe H4 und 
stiitzen sich unmittelbar oder mittelbar an den 
seitlichen Dachholmen 3 ab . Die - hier zwei - 
Dachteile Pi und P2 konnen aus unter schiedl ichen 
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Materialien, etwa met allischen , Glas- oder 
Kunststof f werkstof f en, gebildet sein. Insbeson- 

* 

« 

dere konneh sie im wesentlichen transparent aus- 
gebildet sein. -Dabei empfiehlt es sich, urn 
Schattenst reif en .im Innenraum weitgehend zu ver- 
meiden, die Dachteile PI, P2 in Fahrzeugla'ngs- 
richtung ,nicht zu .schmal ausfallen zu lassen. 
Eine jeweilige Mindest er st r eckung von 40 cm in 
Fahr zeuglangsr ichtung ist daher vorteilhaft. 

• ■ 

• ■ 

* ■ 

Das vordere Dachteil PI ist aus der geschlosse-. . 
nen Stellung ■ heraus nach Art. eines Schiebedachs . 
iiber das dahintier liegende Dachteil P2 verlager- 

■ » 

bar und liegt in seiner geoffneten Stellung im 
wesentlichen parallel auf diesera (Fig. 2 ff.). 
Die so gebildete Stellung der Dachteile PI, P2 
stellt eine mogliche dauerhafte Fahrstellung 

■ 

daf . Aus ihr heraus kann jedoch auch eine wfeite- 
re Dachof fnung mit Abwart sver lagerung der als 
Paket . P3 iiber einander liegenden Dachteile PI und 
P2 erf'olgen, urn diese innerhalb der Karosserie 6 

a K 7 n eon Van 

■ 

1 

Hierfur ist das so gebildete Dachtei lpaket P3 im , 
hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 iiber 
zwei hintereinander liegende Fuhrungsrollen P4, 
P5 in eiher seitlichen Fiihrungsschiene P6 abge- 
s t iit zt .. 



Bei beginnender Ablage des • Dachteilpakets P3 in 

> 

der Karosseri? 6 (Obergang von Fig- 11 zu Fig, 

12) lauft die vordere P4 der beiden Rollen auf 



» » 

♦ c • 

, , 0 * 



* <■ * 
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einem aufwarts gerichteten Fuhrungsbahnabschnitt 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fiihrungs-r 
rolle P5 zunachst in* einem nahezu horizontal 
■ liegenden Fuhrungsbahnabschnitt P8 lauf t . Der 

■ 

Abschnitt P8 mundet an der Stelle P9 in den 
leicht gekrummt abwarts laufenden Abschnitt P10 
der Fuhrungsschiene" P6 ein. 

Durch die nach hinten aufwarts geirichtete Stei- 
gung des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dacht eilpaket s P3 sofort ■ des sen _ 
' vorderer Rand pll angehoben, wodurch die Kopf- 
freiheit auch fur hinten sitzende Passagiere in 
keiner Phase der Bewegung unter das Mali bei ge- 

* • 

schlossenen Dachteilen PI, P2 sinkt. 

* ♦ 

i 

■ ■ 

Bei -Eintritt der 4 hinteren Fiihrungsrolle P5 in 
den Abschnitt , P10 lauft die vordere Fuhrungsrol- 
le P4 in- einem dem Verlauf der seitlichen Dach- 
'holme 3 folgenden Abschnitt der Fuhrungsbahn P6 f 
wodurch .sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
beweauno ■ der' hinteren Ftthrungsrolle P5 die 
Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstSrkt 
und dieses bei Eintritt auch der vorderen Fiih- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt PiO nahezu senk- 
recht steht (Fig. 13). In dieser Stellung kann 
es bis zum inneren Fahr zeugboden P12 abwarts 
gleiten und raumsparend etwa hinter den Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal stehen 
(Fig . 14 ) . 
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Das . SchlieBen der Dachteile PI, P2 lauft- ent- 
sprechend umgekehrt ab, wobei auch dort in kei- 
ner Phase der Bewegung die Kopffreiheit unter 
•das Mali bei geschlossenen Dachtei'len sinkt. Die 
Fahr zeugsi lhouette kann somit sehr flach und 

■ 

sportlich gehalten werden. 

Wenn das vorderp Dachteil PI direkt an den Wind- 
schut zscheibenrahmen A anschlieftt , lalit sich ei- 
ne sehr grofie Dachof fnung herstellen. Auch kon- 
nen die seitlichen Karosseriebereiche 3 oberhalb 
der Seitenscheiben sehr schmal ausgebildet wer- 
den, so dali. die Breite der Plattenteile PI und 
P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenschei- 
ben erstrecken kann. 

Um die Ablage der Dachteile PI und P2 zu er- 

■ 

leichtern, kann die Heckklappe Hi, wie oben be- 
reits beschrieben, derart ' of fnen, "daJi in ihrer 
Of f ens tellung die vordere Kante H5 gegeniiber der 
geschlossenen Stellung ' nach hinten verlagert 
ist. Dadurch ergibt sich in Fahrt r i chtung ■ F vor 
der geoffneten Heckklappe HI ein Durchtrittsraum 
Dl, 'der vollstandig hinter der in geschlossenem 
Zustand riickwartigen Kante des • hinteren -Dach- 

teils P2 liegt. Damit kann der den Fahrzeugin- 

• • • 

nenraum * durchgreif ende- Abiageweg des Dachteilpa- 
kets P3 weit nach hinten im Fahrzeug 1 verlagert 
werden. Eventuelle Insassen auf einer hinteren' 

■ 

Sitzbank werden davon nicht gestort. 
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r 

Dabei konnen) was optisch sehr vorteilhaft ist, 
im geschlossenen Zustand der Heckklappe 'HI die 

■ 

die Heckscheibe H4 seitlich , einf assenden Rahmen- 
teile H3 fluchtend zu den in. Fahrtrichtung nach 
vorne anschliefienden Dachholmen ■ 3 liegen. Insbe- 
sondere ist dann in der der - Heckscheibe H4 bzw. 

* 

den beweglicheri. Dachteilen PI, P2 zugewandten 

Innenkante D2 der genannten Teile H3,' 3 keine 

»» 

Abstufung erf order lich , sondern diese Kante D2 
lauft uber den gesamten Innenraum gra.dlihig . . 

-Bei Offnung der Heckklappe Hi ■ wird dennoch ein 

* * * 

Durchtrittsraum .Dl freigegeben, der breiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
ist. Damit konnen die Da'chteile PI- und P2 sehr 
breit gestaltet werden. Etwa kann auch noch eine 
seitlich das Dachteil P2 ilberragende Ftthrungs- 
schiene. P14, in der das vordere Dachteil in sei- 
ner Of f enstellung geftihrt ist, mit dern Dachpaket 
P3 durch' den verbreitert'en Durchtrittsraum Dl in 
den Innenraum der Karosserie 6 eintreten. 

■ 

Zur. Offnung der beiden Teile PI und P2 sowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe HI 

■ 

geoffnet, urn den Durchtrittsraum Dl freizugeben. 
Anschlieilend kSnnen die Dachteile Pi, P2 in der 
oben geschilderten Weise geSffnet werden. 

■ 

Aus der gedffneten Stellung der Heckklappe HI 
heraus kann vorher oder danach auch die Heck- 
scheibe H4 aus den* sie umgebenden Teilen H2, H3 
in einer der beschr iebehen Arten geoffnet und in 
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platzsparender Parallellage zu den Dachteilen Pi 
und P2 im innenraum abgelegt warden.. Bs- ist 
ebenso mSglich, dafi entweder nur die Heckscheibe 
H4, nur das vordere Plattenteil PI/ die Heck- 
scheibe H4 und das Plattenteil PI oder nur die 
vorderen Dachteile' Pi und P2 geoffnet werden, je 
nach Wunsch. ..." 

; *' . 

1 

Die Erfindung. 1st sowohl bei Fahrzeugen rait ma- 
nuell zu bewegenden Dachteilen P.I, P2, H4 als 
auch bei voll- oder • teilautomatischer • Beweglich- 
keit der Teile anwendbar . 
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Anspriiche 



Kraftfahrzeug (1) mit einer in zumiridest ei- 
ner Stellung eine Heckscheibe (H4). umfassen- 
den beweglichen Heckklappe . ( Hi ) , wobei die 
Heckscheibe (H4) aus ihrer ge schlos senen 
Stellung- gegenuber sie umgebenden Bereiehen 
(H2;H3) der Heckklappe .(Hi) separat in eine 
Freigabestellung verlagerbar ist, 




r: 



dafi die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
in einem zu der Heckklappe (Hi) beabstande- 
ten Bereich in der Fahr zeugkarosserie (6) 
ablegbar ist . 



2. Kraftfahrzeug .(1) nach Anspruch 1 



dali die Heckscheibe (H4) in j eder • Stellung 

i 

und Bewegungsphase am Fahrzeug (1) gehalten 
ist- 



3 Kraftfahrzeug (1) nach einem der Arispruche 1 
oder 2 , , 



dafi die' Heckscheibe (H4) bei in Offenstel- 
lung befindlicher Heckklappe (Hi) ablegbar 

ist . . 
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4. Kraf tf ahr zeug ( 1 ) nach einem der Anspruche .1 
bis 3, 



daft die Heckscheibe (H4) in Of f enst ellung 
zumindest im wesentlichen unterhalb einer 
seitlichen Fenst erbrustungs linie (7) der 
Fahr.zeugkarosserie (6) ablegbar ist. 



5. Kraf tf ahr zeug (1) nach einem der Anspruche 1 
bis 4 , 



daft die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
zumindest annahernd vertikal gehalten ist. 



6'. 1 Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 



bis 5 , 



dali • die Heckscheibe (H4) uber seitlich in 
der Fahr zeugkarosserie (6) angeordnete Ge- 
stangeteile (H9;HiO) haiterbar and beweglich 
is t . 



7. Kraf tf ahrzeug (1) nach' einem der Anspruche 1 
bis 6, 



daft die Heckscheibe (H4) zur Einstellung ih- 
rer Freigabestellung zumindest bereichsweise 
uber seitliche Fiihrungsschienen (H14;H15) in 
die Fahr zeugkarosserie (6) einfahrbar ist. 
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8. ,Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anspruche 1 



bis 7 , 




daB die Heckklappe (HI) auft.erhalb der Heck- 
scheibe (H4) im wesentlichen U-f6rmig ausge- 
bildet ist und 'die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung zumindest bereichs- 
weise seitlich (H13) und. an ihrer Unterkante 
(H12) umgibt (H2;H3). 

* 



9 . 



Kraf tf ahrzeug .(1) nach einem der Anspruche 1 



bis 8, 



dali sich in geschlos sener Stellung der Heck- 
scheibe (H4) an ihre obere und in Fahrtrich- 
tung vordere Kante (H5) anschlieBend zumin- 
dest ein weiteres bewegliches Plattenteil 
(P1;P2) erstreckt,' das ebenfalls in. der 



Fahr zeugkaros ser ie 



(6) 



ablegbar ist. 



10. Kraf tf ahrzeug ( 1 ) nach . Anspruth 9-, 



dafi die Heckscheibe (H4) und das oder die 
weitere(n) Plattenteil (e) (P1;P2) in Of fen- 
stellung parallel zueinander liegen. 
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11. Bewegliche Heckklappe (HI) fur ein Kraft- 
fahrzeug (1) nach einem der AnsprUche 1 bis 

1 

. 10 . 
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Zusammenf as sung : 




Ein Kraftfahrzeu'g (1)- mit einer in zumindest ei- 
ner Stellung " eine Heckscheibe (H4) umfassenden 
beweglichen Heckklappe (Hi), wobei die Heck- 
scheibe (H4) aus ihrer geschlossenen Stellung 
gegenUber sie umgebenden Bereichen (H2;H3) der 
Heckklappe (Hi) separat in eine Freigabe s t el lung 
verlagerbar ist, . wird so ausgebildet, dali die 
Heckscheibe (H4) in Freigabestellung in einem zu 
der Heckklappe; (HI) beabst andet en Bereich in der 
Fahrzeugkarosserie (6) ablegbar ist (Fig. 8).- 
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